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Energia blu e navi,
tutti i settori traditi
dal Recovery Plan

La crisi di governo ha lasciato un progetto con miliardi evaporati ¢ tante incongruenze
A cominciare dalla cancellazione del piano di stoccaggio della Co2 dell'l:ni a Ravenna
Quanto al rinnovo del trasporto marittimo, per ora ¢ rimasta I'elettrificazione dei porti

compressione della Co2 oltre alle risorse ne-

ANDREA BASSI

L . o
* Bl
&

-

isono miliardi di euro che sisono volatilizza-
ti in poche settimane. Comparti industriali
gia pronti a far partire i loro investimenti la-
sciati da un giorno all'altro a terra dal gover-
no. Insomma, il cuci-e-ricuci del Recovery
Planitaliano fatto nelle caotiche ore della cri-
si politica per scongiurare la caduta del se-
condogoverno Conte, ha generatovincitorie
vinti. Eil progetto, ancora provvisoriochene
e venuto fuori, ha non poche incongruenze.
Prendiamo il caso dell’Eni, uno dei piu ecla-
tanti. Il Cane a sei zZampe aveva presentato al
governo un progetto di decarbonizzazione
basato sulla cattura e sullo stoccaggio della
Co2 nei pozzi esauriti di metano. L'idea era
(ma in realtd rimane) di stoccare la Co2 nei
giacimenti offshore esauriti al largo di Ra-
venna. In questo modo si creerebbe il pit
grande hubal mondo con questa tecnologia.
Per stoccare 4 milioni di tonnellate all'anno
di anidride carbonica l'investimento previ-
sto & di 1,47 miliardi. Ai quali si devono ag-
giungere 550 milioni per il trattamento e la

cessarie per la produzione di “idrogeno blu”
derivato dal gas. Tutto da finanziare con i
fondi europei del Recovery. Ma entratodalla
porta, il progetto & finito in men che non si di-
cafuoridallafinestra.

LESCELTE

«C'¢ un pensiero unico ambientalista», dice
Gianni Bessi, consigliere regionale dell’ Emi-
lia Romagna, esperto di temi energetici. «Un
pensierochevedeI'ltalia come produttore di
idrogenoverde nel Mezzogiornoeloesporta
in Germania. Ma non tiene conto dei costi,
dei tempi e dei rischi derivanti dalla scelta di
un'unica tecnologia. I progetti Eni rientrano
negli obiettivi del Green deal europeo, non
vorrei che I'obiettivo di qualcuno fosse met-
tere'Eni in un angolo». Ed in effetti, nei gior-
ni scorsi, 'Envi, la Commissione ambiente
del Parlamento europeo ha spinto proprio
sulla «neutralith tecnologica» ricordando
chenel periodo di transizione che dovra por-
tare all'idrogeno verde, quello blu non puo
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essere escluso come fonte di approvvigiona-
mento. Non solo, la stessa Envi si & schierata
a favore della cattura e dello stoccaggio di
Co2che, hannodettoiparlamentari europei,
dovrebbe essere una priorita da inserire
all'interno dei piani di ripresa e resilienza.
Sull'idrogeno verde, quello generato con
l'idrolisi dell'acqua attraverso le fonti total-
mente rinnovabili, invece, hanno puntato di-
ritte Snam ed Enel. LEniperononsi éarresa.
Mandera avanti il progetto pilota. L'intenzio-
ne ¢ di finanziarlo con I'emissione di un

greenbond.

Dall'offshore di Ravenna, restando sem-
pre per mare, a un altro settore illuso e poi
tradito dal Recovery: quello del trasporto
marittimo. Anche qui il progetto era ambi-
zioso erientravanella strategia green. I19 ot-
tobre, nelle prime bozze del Recovery italia-
no c’erano ben quattro misure peril compar-
to dei traghetti e delle navi da crociera: un
progetto che si poneva 'obiettivo di rinnovo
del 20% della flotta di navigazione di conti-
nuita territoriale di corto raggio con modelli
pilt sostenibili sotto il profilo ambientale
(elettrici, metano, idrogeno); un progetto
cheavrebbe dovutoconsentire il rinnovoelo
sviluppo tecnologico della flotta navale ita-
liana con mezzi altamente performanti in
termini ambientali; un progetto che prevede-
va la realizzazione entro il 2026 del Piano Na-
zionale del Cold Ironing, ossia I'elettrificazio-
ne dei porti in modo da permettere alle navi
da crociera di spegnere i motori e connetter-
sialla rete elettrica di terra; un progetto, infi-
ne, che riguardava lo sviluppo della mobilita
a idrogeno. In tutto 3 miliardi di euro finan-
ziati dal Recovery (ai quali aggiungere altri3

miliardi per I'idrogeno, all'interno dei quali
la quota riservata al settore navale non era
pero precisata). Ma strada facendo le risorse
sisono prima diradate, poi quasi scomparse.
[lmiliardo e mezzo che era stato indicato per
il rinnovo delle flotte, nella versione del 29 di-
cembre del piano italiano é stato ridotto a
630 milioni di euro. Contemporaneamente ¢
stata allargata la platea dei beneficiari, esten-
dendola anche a 60 mezzi della Guardia Co-
stiera. Insomma, i 630 milioni sono diventati

una cifra quasi irrisoria, visto che il crono-
programma parlava della costruzione di 50
navi “private” oltre alle 60 aggiunte della
Guardia Costiera. Infine, nel testo inviato in
Parlamentol'intervento per le navié comple-
tamente scomparso. Zero, nulla.

Cio, nonostante poco prima il ministro del-
le Infrastrutture Paola De Micheli avesse pro-
messo agli armatori che non solo i soldi non
sarebberostati ridotti, ma sarebberoanzi au-
mentati. Promesse da marinaio, si potrebbe
dire. Gli aiuti al settore avrebbero dato una
mano anche a un campione nazionale come
Fincantieri, che le navi le costruisce. «Un er-

rore fatale», lo ha definito Stefano Messina,
presidente di Assoarmatori, «perché—ha det-
to — viene sprecata un'occasione storica di
rinnovare la flotta italiana di navi traghetto,
di renderla efficace ed efficiente rispetto alle
esigenze di rilanciodell'economianazionale,
e di farne una punta di diamante nel quadro
dellanuova sostenibilithambientale».

Cos’e rimasto, allora? Sono rimasti i 950
milioni per il cold ironing, 'elettrificazione
dei porti per permettere alle navi da crociera
dispegnere i motori quando attraccano. Pro-

blema sentito. Soprattutto a Napoli i motori
accesi in porto delle navi da crociera sono
una delle principali fonti di inquinamento
dellacitta. Mala cifra messaa disposizione e,
secondo gli esperti, troppo esigua visto che il
Recovery prevede l'elettrificazione di tutti i
41 portiitaliani.

Insomma, per nonscontentare nessunola
torta dovra essere divisa in cosi tante fette da
renderla esigua per I'obiettivo dichiarato. E
poi & considerata troppo ambiziosa la data
del 2026 per concludere gli investimenti, vi-
stele difficolta enormi per portare linee elet-
triche di quella portata al centro di aree alta-
mente abitate come quelle che circondano
gran parte dei porti italiani.

ILRAPPORTONORD-SUD

Semprea propositodiporti,aun osservatore
attento come il direttore della Svimez, Luca
Bianchi, non é sfuggita la disparita di tratta-
mentotra il Nord e il Sud. Nella prima versio-
ne del Recovery, nella strategia portuale na-
zionale erano citati solo due scali marittimi:
Genova e Trieste. Una scelta difficile da far
digerire dopo aver promesso che almeno il
50% dei fondi sarebbero andati al Sud. Cosi
nella versione finale del provvedimento é
statamessa una pezza. Mala toppa rischia di
essere peggiore del buco. I porti del Sud en-
trano nel piano, certo, ma solo per il turismo
e i collegamenti intra mediterranei. Genova
e Trieste invece vengono definiti «nodi stra-
tegici». Un po’ a sorpresa inoltre, fuori dal
Recoverysonorimaste leimprese delriciclo.
Le aziende dell'economia circolare, in parti-
colare le imprese del riciclo di carta, plastica
e metalli, sono state totalmente ignorate no-
nostante sianoun motore fondamentale del-
la green economy. Di qui la protesta delle as-
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sociazioni di settore Unirimap, Assorimap e
Assofermet: servono, hanno detto, almeno
2,6 miliardi, altrimenti troveremo il mododi
ricordarealla politica gliimpegni presi.

C'e poi il discusso progetto per la creazio-
ne di un “cloud nazionale”. Un investimento

cienza—con quali risultati & tutto da vedere —
giganti come Google (che si & appena alleata
in Italia con Tim), Amazon o Microsoft. In-
somma, all'ombra dei 209 miliardi del Reco-
very italiano incrociano le lame interi settori
produttivi del sistema Paese. Alcuni usciran-

da 2,5 miliardi per creare una infrastruttura  novincitori. Altrivinti.
pubblica sulla quale far confluire i dati della ©RPRODUZIONE RISERVATA
pubblicaamministrazione. L'obiettivoe una
sorta di sovranismo digitale, con I'intenzio-
ne di sfidare sul piano dei servizi e dell’effi-
A sorpresa sono
L]
fuori anche
L] L] L]
le imprese del riciclo imiiardidgieuro  1mitionidieuro
13 necessariacreare rimastinel Piano
Il caso del “cloud un“cloud del Recovery peril
. 99 nazionale”,una coldironing,
nazionale” che infrastructara_ elettrificazione
pubblicasulla che
dOVl‘ebbe Sﬁdal‘e quale far confluire Pﬁrmett-?irebbe
tutti i datidella allenavida
G00g|e e AmaZOll pubblica crocieradi
amministrazione.  spegnereimotori
L’obiettivo € una unavolta
sortadi attraccate. Ma
sovranismo dovrebbero
digitale servire per tutti i
41 porti italiani
I1 Piano nazionale di ripresa e resilienza
Importi in miliardi di euro
IMPIEGHI  m interventiinessere  Nuoviinterventi 1 Non specificato
. 45,50
‘?ivnpovazione: 10,11 35,39 0,80 46’30
cormpetitivitaiecultury: I - - |- o s s b e e B e e s
T 67,49 N
etrans‘faﬁi’lﬁé&gﬁci 30,16 37,33 2,31 69,80
Infrastrutture per una § 31’98
mobilita sostenibile |33 68 20,30 31’98
— 26,66 —
o g gz 22,29 1,83 28,49
L — 21,37 L,
cooecone Ml 1717 6,35 27,62
. 18,01
selute 5,28 12,73 1,71 19,72

TOTALE IMPIEGH! 165,701 145,21

Fonte: Servizio Studi della Camera dei Deputati
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RISORSE

14,4

Scostamento
tra impieghi e risorse

209,5

Totale fonti
di finanziamento

del PNRR .

13,0 —=
React EU

Prestiti %%}
destinati '\
a nuovi
interventi

| %
21,2 ks
Prestiti destinati
a finanziare
interventi inclusi
nelle previsioni
tendenziali (FSC)

223,9

Totale
a pareggio

127,6

Prestiti

—196,5

Recovery
and Resilience
Facility (RRF)

68,9
Sovvenzioni
a fondo

. o perduto

65,7
Prestiti
destinati
ainterventi
in essere

L'Ego-Hub
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